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Развитие 
системы магистральных 
трубопроводов в пространстве 
инфраструктурного освоения 
Западной Сибири

В условиях глобализации экономики в России все большее значе-
ние приобретает комплексное развитие инфраструктурного карка-
са Западно-Сибирского макрорегиона. Особое внимание в статье 
уделено координированному развитию системы магистральных 
трубопроводов в увязке с развитием опорной транспортной инфра-
структуры. 
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Сегодня рынок углеводород-
ного сырья не только играет 
важнейшую роль в экономи-

ке России, но и определяет основные 
принципы мировой политики. Геополи-
тическое положение России обусловли-
вает ее особую, ключевую роль в обеспе-
чении евроазиатских связей [1]. Нельзя 
забывать и о стратегических интересах, 
связанных с увеличением национально-
го экспортного потенциала.

В условиях переориентации эконо-
мики с импорта на экспорт и выхода 
России на новые азиатские рынки от-
ставание в решении вопросов диверси-
фикации инфраструктуры всех видов 
транспорта, обеспечивающих внешне-
торговую деятельность, может ограни-
чивать реализацию потенциала внеш-
ней торговли России.

Из-за роста международных грузо-
вых и пассажирских перевозок усили-
вается зависимость внешнеторгового 
оборота страны от мирового рынка 
транспортно-экспедиционных услуг. 
Чрезвычайно актуальной становится 
разработка нового подхода к внешней 
функции транспорта. Формирование 
сети международных транспортных ко-
ридоров составляет основу интеграции 
национальных транспортных систем в 
мировую систему. Необходимо добить-
ся усиления роли России в формирова-
нии международной транспортной по-
литики и превращения экспорта транс-
портных услуг в один из крупнейших 
источников доходов страны.

Зачастую именно энергоносители 
дают толчок к развитию регионов и на-
правлений бизнеса [2]. Один из важней-
ших стратегических нефтегазоносных 
макрорегионов России – Западная Си-
бирь. Промышленное и инфраструктур-
ное освоение месторождений, находя-
щихся на этой территории и на приле-
гающих арктических акваториях, имеет 
принципиальное значение для обеспе-
чения экспорта нефти, нефтепродуктов, 
угля и газа. Модернизация и развитие 
действующей системы магистральных 
трубопроводов и транспортной инфра-
структуры – стратегически важные за-
дачи.

Традиционно история формирова-
ния трубопроводной системы связана с 
развитием отраслей топливно-энерге-
тического комплекса. Однако структура 
транспортного комплекса Западной Си-
бири, развитие системы магистральных 
трубопроводов в макрорегионе имеют 
свои особенности и ограничения [3]. 
Это вызвано и внешними, и внутрен-
ними диспропорциями [4, 5]. Доля тру-
бопроводов в транспортной системе 
макрорегиона значительна, что объяс-
няется большим экспортным потенциа-
лом нефте- и газодобывающей отрасли. 
Рассмотрим современное состояние и 
перспективы развития трубопроводно-
го транспорта Западной Сибири, опре-
делим его специфику.

Современная система магистраль-
ного транспорта углеводородов из За-
падной Сибири представляет собой со-
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вокупность подсистем: магистральных 
газопроводов, магистральных нефте-
проводов и формирующуюся сеть про-
дуктопроводов. Система магистральных 
газопроводов Западной Сибири начала 
развиваться с 1967 г. после ввода в экс-
плуатацию первого магистрального 
газопровода Игрим – Серов, предназ-
наченного для подачи газа из Пунгин-
ского и Игримского месторождений [6]. 
Надежная сырьевая база, включающая 
месторождения Медвежье, Уренгойское, 
Ямбургское и др., обеспечила темпы 
развития Западной Сибири как экс-
портера природного газа. В настоящее 
время система газотранспортных ма-
гистралей макрорегиона входит в число 
основных звеньев Единой системы га-
зоснабжения (ЕСГ). Сеть магистральных 
газопроводов обеспечивает поставку 
газа с северных территорий промыш-
ленным центрам Урала, европейской 
части страны и на экспорт, в страны 
ближнего и дальнего зарубежья.

Особенность газотранспортных ма-
гистралей Западной Сибири – объедине-
ние в одном технологическом коридоре 
газопроводов с тем или иным рабочим 
давлением. Связано это с оснащением 
магистралей газоперекачивающими 
агрегатами российского и импортного 
производства, имеющими разные зна-
чения рабочего давления [6]. Газопро-
воды, введенные до 1974 г., оснащались 
отечественными компрессорными агре-
гатами с рабочим давлением 5,48 МПа.  
Поскольку транспорт требовал все бо-
лее значительных объемов газа, с 1974 г. 
магистральные газопроводы стали 
оснащать компрессорами зарубежного 
производства с рабочим давлением 7,45 
МПа. Позже отечественная промышлен-
ность освоила выпуск компрессорных 
агрегатов нового поколения, полностью 
вытеснив поставки из-за рубежа.

Сейчас многие газопроводы Запад-
ной Сибири, введенные в эксплуатацию 
в прошлые годы, требуют ремонта. На 
рис. 1 представлена возрастная струк-
турная диаграмма газопроводов Запад-
ной Сибири.

Формирование ЕСГ как единого 
комплекса происходило в 70–90-е годы 
XX века, и сейчас потребность в ремонт-
ных работах во многом превышает воз-
можности производственных подраз-
делений, а объемы восстановительных 
работ сопоставимы с объемами работ 
по строительству новых газопроводов. 
Более 90 % всех магистральных газо-
проводов Западной Сибири составляют 

газопроводы старше 20 лет (рис. 1).
Требования бесперебойной ра-

боты газотранспортных магистралей 
обусловливают высокие требования к 
их надежности. Ремонтные производ-
ственные подразделения компании 
ОАО «Газпром» ежегодно предприни-
мают меры по продлению срока рабо-
ты трубопроводов и компрессорного 
оборудования. Проблема обеспечения 
надежности комплексная и включает 
ремонтные и диагностические меро-
приятия, а также замену наиболее из-
ношенных участков трубопроводов. 
Чтобы продлить эксплуатацию на мак-
симально возможный срок, режим ра-
боты каждого трубопровода устанавли-
вается с учетом его состояния в режиме 
реального времени. Так, при проект-
ной пропускной способности газопро-
водов Западной Сибири 760 млрд м3  
в год транспортировку природного газа 
обеспечивают магистральные газопро-
воды пропускной способностью (по со-
стоянию на 2014 г.) 654 млрд м3.

Развитие газотранспортных маги-
стралей Западной Сибири обусловлено 
потребностями страны в природном 
газе, разработкой и вводом в эксплуа-
тацию новых газовых месторождений 
северных территорий, побережья и 
шельфа Арктической зоны России [7]. 
С сокращением объемов перекачки газа 
по территориям стран-транзитеров, в 
первую очередь Украины и Белоруссии, 
связывается развитие экспортного на-
правления магистральных трубопрово-
дов макрорегиона [8]: на территории 
Западной Сибири до 2035 г. предполага-
ется построить ряд новых газопроводов.

Для обеспечения экспортных по-
ставок газа с п-ва Ямал предусмотрено 
строительство системы магистральных 
газопроводов Бованенково – Ухта – 
Торжок. В соответствии с «Программой 
комплексного освоения месторождений 
п-ва Ямал и прилегающих акваторий» 
планируется освоение Бованенковской 
группы месторождений. Суммарная 
ежегодная добыча газа в Бованенков-
ской промышленной зоне, включающей 
базовые месторождения: Бованенков-
ское, Харасавэйское, Крузенштернское, 
может составить до 220 млрд м3 [9]. Для 
транспортировки газа необходимо по-
строить пять-шесть ниток трубопрово-
да. Общая протяженность новых газо-
проводов для транспортировки ямаль-
ского газа составит более 2500 км.

Кроме того, предполагается строи-
тельство газопроводов от месторожде-

ний Обской и Тазовской губ, Харам-
пурского и Новопортовского месторо-
ждений, а также сети газопроводов на 
территории Гыданского п-ва. Общая 
проектная пропускная способность 
тех газопроводов, которые предпола-
гается построить, составит порядка  
500 млрд м3 в год. При этом объем более 
300 млрд м3 в год будет обеспечивать 
газотранспортная система Бованенково 
– Ухта – Торжок, включающая в себя 27 
современных компрессорных станций 
суммарной мощностью 8600–11600 МВт 
[9]. Общая протяженность линейной ча-
сти магистральных газопроводов соста-
вит 12–15 тыс. км.

Очередность ввода газопроводов 
будет синхронизирована с развити-
ем объемов добычи газа на месторо-
ждениях макрорегиона. Так, в период 
после 2020 г. предусмотрено освоение 
месторождений шельфа Западной Си-
бири: Ленинградского и Русановского, 
расположенных в непосредственной 
близости от береговой линии п-ва Ямал. 
Территориальная близость к Бованен-
ковской промышленной зоне позволит 
организовать промысловую подготовку 
газа и газового конденсата на сооруже-
ниях УКПГ (установках комплексной 
подготовки газа) Харасавэйского место-
рождения. В долгосрочной перспективе 
ожидается начало работ по геологораз-
ведке и освоению Восточно-Приновозе-
мельских лицензионных участков в Кар-
ском море. Учитывая природно-клима-
тические условия и ледовую обстановку 
Карского моря, следует отметить, что 
проекты освоения шельфовых месторо-
ждений сопряжены с большими трудно-

Рис. 1. Структура магистральных газопроводов 
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стями и потребуют решения множества 
дополнительных вопросов по созданию 
производственной и транспортной ин-
фраструктуры.

Принципиально иной диверсифи-
цированный маршрут представлен в 
проекте транспортировки российского 
газа в страны Азиатско-Тихоокеанско-
го региона (АТР), прежде всего в Китай 
(рис. 2).

Проект «Алтай» включает экспорт-
ные поставки газа, выход на новые 
перспективные рынки. Сегодня в рам-
ках реализации проекта проведены 
предметные технико-экономические 
исследования маршрутов поставок, 
завершена стадия обоснования ин-
вестиций [10]. Согласно достигнутым 
договоренностям, объем поставки на 
полное развитие составит 30 млрд м3 в 
год. Предусматривается создание новой 
трубопроводной транспортной системы 

в имеющемся транспортном коридоре 
из Западной Сибири до Новосибирска с 
продолжением до российско-китайской 
границы.

Помимо экспортных поставок про-
ект обеспечит газификацию Новосибир-
ской и Томской областей, Алтайского 
края и республики Алтай, Ямало-Ненец-
кого автономного округа (ЯНАО) и Хан-
ты-Мансийского автономного округа – 
Югры (ХМАО). Реализация проекта ока-
жет существенное влияние на экономи-
ческое развитие указанных территорий 
и будет способствовать повышению их 
инвестиционной привлекательности.

Магистральные нефтепроводы За-
падной Сибири начали вводиться в 
эксплуатацию одновременно с освое-
нием нефтяных месторождений Сред-
него Приобья. Первый нефтепровод 
Шаим – Тюмень был введен в эксплу-
атацию в декабре 1965 г. Он обеспе-

чивал транспорт нефти от месторо-
ждений Шаимской группы на Омский 
нефтеперерабатывающий завод, далее 
от Тюмени нефть транспортировалась 
по железной дороге. После освоения 
месторождений ХМАО, ЯНАО и Том-
ской области была сформирована сеть 
магистральных нефтепроводов Запад-
ной Сибири, интегрированная в маги-
стральные нефтепроводы нефтедобы-
вающих районов европейской части 
России [11].

Сейчас на территории Западной Си-
бири функционируют 16 магистральных 
нефтепроводов, в том числе Пурпе – Са-
мотлор. Общая проектная пропускная 
способность нефтепроводов состав-
ляет 742,5 млн т в год, фактическая – 
388 млн т в год. Столь значительная раз-
ница между проектной и фактической 
пропускной способностью (фактиче-
ская почти вдвое меньше) объясняется 
значительным износом линейного и на-
сосного оборудования нефтепроводов, а 
также снижением добычи нефти на ме-
сторождениях. Структурная диаграмма 
магистральных нефтепроводов Запад-
ной Сибири по продолжительности их 
эксплуатации (рис. 3) во многом сходна 
с возрастной диаграммой газопроводов 
(см. рис. 1).

Следует упомянуть, что  в Запад-
ной Сибири магистральные нефтепро-
воды распространены неравномерно. 
Севернее нефтеперекачивающей стан-
ции  (НПС) «Пурпе» магистральных 
трубопроводов нефти нет. До недавне-
го времени единственный нефтепро-
вод Ванкор – Пурпе диаметром 820 мм 

Рис 3. Структура магистральных нефтепроводов 
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связывал месторождения Ванкорской 
группы, расположенные на севере 
Красноярского края, с магистральным 
нефтепроводом «Транснефти». Огра-
ничения в инфраструктурном разви-
тии во многом повлияли на нежела-
ние нефтяных компаний выходить на 
освоение месторождений в северной 
части ЯНАО.

Существующие магистральные 
нефтепроводы макрорегиона обес-
печивают подачу сырья на нефтепе-
рерабатывающие заводы (НПЗ) РФ, 
экспортную транспортировку нефти 
потребителям ближнего и дальнего за-
рубежья. C началом разведочного буре-
ния на севере ЯНАО и в Красноярском 
крае Правительство РФ приняло реше-
ние о строительстве магистрального 
нефтепровода Заполярье – Пурпе – Са-
мотлор, который станет третьим трубо-
проводом в мире, работающим в усло-
виях полярной тундры. Строительство 
новой трубопроводной системы необ-
ходимо для того, чтобы нефть из север-
ных регионов направлялась не только 
на Запад, но и на Восток. Согласно про-
екту, ввод трубопровода запланирован 
в 2016 г. и связан с началом промыш-
ленного освоения месторождений для 
обеспечения загрузки производствен-
ных мощностей по перекачке нефти. 
Пропускная способность нефтепровода 
может достигать 45 млн т в год.

Помимо этих перспективных проек-
тов предполагается строительство меж-
промысловых трубопроводов: от Ново-
портовского месторождения, располо-
женного на юге п-ва Ямал, до наливного 
танкерного терминала «Мыс Камен-
ный» и от Ярудейского месторождения 
до НПС «Пурпе». От «Мыса Каменного» 
нефть будет вывозиться танкерами ле-
дового класса по Северному морско-
му пути на нефтяные рынки Западной  
Европы.

Трубопроводная транспортиров-
ка газового конденсата на территории 
Западной Сибири находится на стадии 
формирования, централизованной сис-
темы транспорта легких углеводородов 
не существует. Вся сеть трубопроводов 
представлена конденсатопроводами и 
продуктопроводами отдельных ком-
паний, ведущие компании – ОАО «Газ-
пром», ОАО «Новатэк» и ОАО «СИБУР 
Холдинг».

Компания ОАО «Газпром» распо-
лагает сетью трубопроводов по пере-
качке нестабильного газового конден-
сата. От Ямбургского и Уренгойского 

нефтегазоконденсатных месторожде-
ний (НГКМ) нестабильный газовый 
конденсат транспортируется по двух-
ниточному трубопроводу на Уренгой-
ский завод подготовки конденсата к 
транспорту (ЗПКТ), далее деэтанизи-
рованный нестабильный газовый кон-
денсат поступает на Сургутский завод 
стабилизации конденсата (ЗСК). Окон-
чательное формирование газоконден-
сатного кластера завершится с вводом 
Новоуренгойского газохимического 
комплекса.

Система транспорта нестабильно-
го конденсата ОАО «Новатэк» берет 
начало от Юрхаровского месторо-
ждения и продолжается до Пуров-
ского ЗПК. В этот же трубопровод 
будет поступать широкая фракция 
легких углеводородов (ШФЛУ) от 
Самбургского месторождения и Вос-
точно-Уренгойского лицензионного 
участка. Для транспортировки ШФЛУ 
и смеси пропан-бутана технической 
(СПБТ) от Пуровского завода перера-
ботки конденсата компания постро-
ила магистральный продуктопровод 
Южно-Балыкский газоперерабатыва-
ющий комплекс (ГПК) – Тобольский 
нефтехимический комплекс (НХК). 
В районе г. Ноябрьска в трубопровод 
предусмотрена подача ШФЛУ от Губ-
кинского ГПК, Муравленковского га-
зоперерабатывающего предприятия, 
Вынгапуровского газоперерабаты-
вающего завода. Возможна подача в 
продуктопровод ШФЛУ от Белозерно-
го и Нижневартовского ГПК в районе 
Южно-Балыкского ГПК. С началом 
освоения новых месторождений угле-
водородов в ЯНАО и на севере Крас-
ноярского края ОАО «СИБУР Холдинг» 
приступило к строительству нового 
продуктопровода Пуровский завод по 
переработке конденсата – Тобольск-
Нефтехим. Трубопровод предназна-
чен для транспортировки ШФЛУ и пе-
реработки на Тобольском НХК. Таким 
образом, ОАО «Новатэк» совместно 
с ОАО «СИБУР Холдинг» обеспечит 
транспортировку ШФЛУ для перера-
ботки в Тобольском НХК.

Следует отметить, что нефтяная 
компания «Роснефть» в лице оператора 
ЗАО «Роспан интернешнл» планирует 
построить железнодорожный терминал 
для отгрузки ШФЛУ на станции Коротча-
ево. Стабильный конденсат будет пода-
ваться на нефтеперекачивающую стан-
цию НПС-2 нефтепровода Заполярье  
– Пурпе.

Итак, магистральный транспорт газа 
и нефти, в отличие от транспорта кон-
денсата, в границах Западной Сибири 
имеет четкие централизованные струк-
туры, способные обеспечить транспор-
тировку углеводородов от мест добычи 
к потребителям внутреннего рынка Рос-
сии и для экспортных поставок. Основ-
ные технические проблемы – износ си-
стемы магистрального транспорта газа 
и нефти, неразвитость магистрального 
транспорта нефти, отсутствие единой 
системы транспорта газового конден-
сата.

Все приведенные проекты созда-
ния комплексной трубопроводной 
транспортной системы в Западной 
Сибири имеют общую основу – ре-
сурсную базу северных территорий 
макрорегиона, обеспечивающую рабо-
ту газо- и нефтепроводов на краткос-
рочную и долгосрочную перспективы. 
Мощная ресурсная база, последова-
тельное формирование крупных цен-
тров газо- и нефтедобычи, создание 
необходимых транспортных коридо-
ров – все это позволит организовать в 
макрорегионе новый центр экспорт-
ных поставок, ориентированный как 
на Европу, так и на  АТР.

Серьезное препятствие состоит в 
том, что на севере Западной Сибири 
низко развита транспортная инфра-
структура, и масштабное промышлен-
ное освоение макрорегиона невозмож-
но без развития железнодорожного, 
автомобильного и воздушного сообще-
ния. Сегодня доставка значительных 
объемов грузов на Ямал осуществляется 
морским транспортом в период лет-
ней навигации через порт Харасавэй 
[9]. Поэтому интеграция экономики 
РФ в мировую экономику и диверси-
фикация внешней торговли должны 
сопровождаться адекватной модерни-
зацией транспортной инфраструктуры, 
реализацией транзитного потенциала 
страны, созданием транспортных ко-
ридоров, повышением конкурентоспо-
собности национальных перевозчиков 
и развитием экспорта транспортных 
услуг [12].

В ходе создания современной транс-
портной системы Западной Сибири, 
включая ее северные территории, пред-
лагается увязать развитие системы ма-
гистральных трубопроводов с развити-
ем транспортно-логистической инфра-
структуры: морских портов, железнодо-
рожного, автомобильного и воздушного 
транспорта (рис. 4).
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Стратегическая задача интеграции 
национальных транспортных систем с 
международными может быть эффек-
тивно решена только при создании на 
базе технически и технологически ин-
тегрированной инфраструктуры кон-
курентоспособных транспортных ко-
ридоров. 

 Полномасштабной реконструкции 
действующей транспортной системы 
будет способствовать реализация ос-
новных направлений модернизации 
и развития систем магистральных 
трубопроводов и транспортной ин-
фраструктуры. Строительство новых 
газо-, нефте- и продуктопроводов со-
гласно приоритетам диверсификации 
экспорта энергоносителей, рекон-
струкция и увеличение производи-
тельности действующей системы ма-
гистральных трубопроводов позволят 
обеспечить поставку углеводородного 
сырья на новые перспективные рын-
ки сбыта в Западной Европе, на Даль-
нем Востоке и странах АТР, а также в 

Северной Америке. При реализации 
намеченных целей Россия преодоле-
ет сдерживающий инфраструктурный 
фактор в вопросах экспортно-им-
портного сотрудничества.

Однако неразвитость транспорт-
ной и производственной инфраструк-
туры в северных районах Западной 
Сибири – важнейший фактор, огра-
ничивающий возможности реали-
зации многих проектов. Развитие 
транспортной системы качественно 
изменит доступность макрорегиона, 
а создание новых транспортно-логи-
стических коридоров будет способст-
вовать повышению инвестиционной 
привлекательности территории, что 
необходимо в условиях развития меж-
дународного сотрудничества и произ-
водственной кооперации.
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Рис. 4. Стратегическая модернизация и развитие действующей системы магистральных трубопроводов и 

транспортной инфраструктуры
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