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Вг. Тюмени налажено относи-
тельно равномерное передви-
жение транспортных потоков, 

учтена ширина и количество полос на 
проезжей части, установлена оптималь-
ная длительность сигналов светофоров, 
предусмотрены безопасные переходы 
и т. д. В центре города и на его окраинах 
множество магистралей, мостов, коль-
цевых дорог, путепроводов. На неко-
торых центральных улицах (на улицах 
Республики, Мельникайте, Ленина) до-
пускается движение только обществен-
ного транспорта и автомобилей массой 
не более 3,5 т. Работа большей части 
светофоров (по 3–4 светофора вдоль 
улиц) организована таким образом, 
чтобы автомобилисты могли беспре-
пятственно проезжать перекрестки при 
определенной скорости.

В России с каждым годом становится 
все больше автомобилей, Тюменская об-
ласть не стала исключением. Несмотря на 
четко организованную инфраструктуру 
дорожной сети г. Тюмени, наблюдаются 
заторы при передвижении общественного 
транспорта и автомобилей. Особенно это 
ощущается в будние дни утром (7:00–9:30) 
и вечером (17:45–19:45), а в выходные 
и праздничные дни с 11:00 до 16:00. Следует 
отметить, что дорожная сеть претерпевает 
изменения: расширяется проезжая часть, 
изменяется регламент работы светофоров. 
Однако это не может переломить ситуа-
цию, поскольку и сейчас дороги расширены 
практически максимально. Следовательно, 
необходимо спроектировать передвиже-
ние транспортных средств таким образом, 
чтобы появилась возможность беспре-
пятственно проезжать перекрестки. Для 
улучшения пропускной способности маги-
стралей предлагается рассмотреть пример  
Т-образного перекрестка, имеющего не 
менее двух полос движения в каждом на-
правлении.

Цель выполненной работы состояла 
в организации беспрепятственного дви-
жения автотранспорта хотя бы в одном 
направлении через Т-образный пере-
кресток, имеющий не менее двух полос 
движения в каждом направлении.

Задачи проекта следующие:
•	выявить в г. Тюмени количество  

Т-образных перекрестков, имеющих 
в каждом направлении две или более 
полос движения;

•	определить на Т-образном пе-
рекрестке поток автомобилей, двига-
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Рис. 1. Схема перекрестков из справочника «2ГИС. Тюмень»
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ющихся за определенное количество 
времени в каждом направлении на при-
мере одного из важных перекрестков 
в центре г. Тюмени;

•	разработать схему для беспрепят-
ственного движения автомобильного 
и общественного транспорта хотя бы 
в одном направлении через Т-образный 
перекресток, имеющий не менее двух 
полос движения в каждом направлении.

Для выполнения первой задачи мож-
но воспользоваться GPS-навигаторами, 
«Яндекс. Картами», продукцией междуна-
родных картографических компаний или 
обратиться к данным картографического 
справочника «2ГИС. Тюмень» (рис. 1).

На основе на картографических дан-
ных определено 42 Т-образных пере-
крестка, имеющих по две полосы дви-
жения в каждую сторону, причем 12 из 
них находятся в центре города. Осталь-
ные перекрестки имеют крестообраз-
ный вид, кольцевое соединение, а также  
Т-образное соединение, в котором все-
го по одной полосе движения в каждом 
направлении.

Для решения второй задачи выполнен 
мониторинг перемещения транспортных 
потоков в каждом направлении на пере-
крестке улиц Республики и М. Горького 
(рис. 2).

В соответствии с поставленными зада-
чами были определены время работы сиг-
налов светофора и поток автомобильного 
и пассажирского транспорта (автобусов, 
маршруток) в каждом направлении на 
действующем перекрестке. Двигаясь с за-
пада на восток по ул. Республики, можно 
проехать только прямо, налево и выпол-
нить разворот. Основной зеленый сигнал 
светофора горит 71 с, красный — 43 с. За 
время работы разрешающего сигнала све-
тофора в прямом направлении проезжают 
25 автомобилей и три автобуса. Пово-
рот налево выполняют 10 автомобилей, 
боковая зеленая стрелка установлена на 
12 с. В противоположном направлении по 
ул. Республики разрешено ехать прямо, 
повернуть направо и выполнить разво-
рот налево, при этом основной зеленый 
и красный сигналы светофора горят со-
ответственно 44 и 83 с. Следует отметить, 
что в прямом направлении проезжают 
35 автомобилей и пять автобусов, на-
право поворачивают 11 автомобилей за 
38 с работы боковой секции светофора. 
Разворотом налево практически никто не 
пользуется: за весь период наблюдений 
не было замечено ни одного разворота 
(рис. 3). Выезжая со стороны ул. М. Горь-
кого, можно повернуть направо по пра-

вой полосе, а с левой полосы — повернуть 
налево и выполнить разворот. Для того 
и другого поворота и разворота зеленый 
сигнал горит 30 с, а красный — 83 с, за вре-
мя работы разрешающего сигнала успе-
вают повернуть 27 машин: 14 — налево 
и 13 — направо, разворот не совершил 
ни один автомобиль.

Наблюдение на перекрестке вели во 
время самого интенсивного движения: 
в будни с 7:00 до 9:00 и с 18:00 до 20:00, 
а в выходные и праздничные дни с 11:00 
до 16:00. При наблюдении перенастройку 
работы светофора на утреннее, дневное, 
вечернее и ночное время не выполняли.

Учитывая все особенности рассма-
триваемой дорожной развязки, предла-
гается создать проект Т-образного пере-
крестка на пересечении улиц Республики 
и М. Горького (рис. 4):

•	при движении по ул. Республики 
с востока на запад с трех полос дви-
жения можно проехать только прямо, 
поскольку для поворота направо на 
ул. М. Горького предусмотрена отдель-
ная полоса, регулировка осуществляет-
ся дополнительной секцией светофора; 
ни одного разворота с крайней левой 
полосы не отмечено;

•	при движении по ул. Республики 
с запада на восток предусматривается 
непрерывное движение по двум край-
ним правым полосам движения, с ле-
вой крайней полосы будет разрешен 
только поворот и разворот автотран-
спорта, что регулируется боковой сек-
цией светофора;

•	при движении с ул. М. Горького по 
правой полосе можно выполнить пово-
рот направо, а с левой можно повернуть 

Рис. 2. Вид с квадрокоптера на перекрестке улиц Республики и М. Горького в летнее время

Рис. 3. Мониторинг фиксации времени и транспортных потоков на перекрестке улиц Республики 
и М. Горького
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на ул. Республики в крайнюю левую по-
лосу, которая первое время может быть 
отгорожена от остальных двух разгра-
ничивающими дорожную часть элемен-
тами, или выполнить разворот в обрат-
ном направлении.

Теперь рассмотрим организацию 
движения на перекрестке с учетом регу-
лировки светофора:

•	для движения по ул. Республики 
с востока на запад по трем полосам в пря-
мом направлении на основной зеленый 
сигнал светофора предлагается выделить 
48 с; для поворота направо по выделен-
ной полосе и с контролем отдельной сек-
ции светофора предлагается сигнал пос-
тоянно горящей зеленой стрелки;

•	при движении в противоположном 
направлении по ул. Республики, имею-
щей также три полосы, предлагается по 
двум крайним правым полосам сделать 
беспрепятственное движение (обозна-
чение на светофоре — боковая верти-
кальная зеленая секционная стрелка), 
для поворота налево и разворота оста-
вить, как было первоначально, 12 с;

•	для транспортных средств, двига-
ющихся по ул. М. Горького, предусмо-
трены, как и ранее, две полосы на въезд 
и две полосы на выезд, где с крайней 
правой можно повернуть только напра-
во, а с левой стороны повернуть в край-
нюю левую полосу на ул. Республики или 
выполнить разворот; после выполнен-
ного поворота налево поток оказыва-
ется в одном движении с двумя пото-
ками на ул. Республики, беспрепятст-

венно преодолевающими перекресток; 
при выезде транспортных средств с ул. 
М. Горького для обеих полос предложено 
выделить 26 с, это оптимальное время.

В случае отключения, выхода из строя 
всех сигналов светофора, постоянно ми-
гающего желтого сигнала движение бу-
дет организовано по принципу главной 
и второстепенной дороги так же, как 
и при работающих сигналах светофора. 
Главным направлением движения будут 
полосы по ул. Республики, второстепен-
ными будут те полосы, где предусмотрен 
выезд с ул. М. Горького на ул. Республики.

Рассматриваемую модель можно 
реализовать и на других загруженных 
перекрестках г. Тюмени, имеющих не ме-
нее двух полос для движения в каждом 
направлении. Для автотранспортных по-
токов нужно использовать схему, описан-
ную раньше, а для безопасного перехода 
пешеходов согласно [8] — зеленый сигнал 
на всех светофорах. После установки на 
светофорах дополнительного оборудо-
вания и нажатия кнопки для перехода 
будут останавливаться все автомобильные 
потоки.

Таким образом, после реализации ука-
занного проекта по беспрепятственному 
движению по ул. Республики с запада на 
восток по двум полосам можно только за 
одни сутки увеличить пропускную спо-
собность для автомобилей и автобусов 
почти в два раза.

Используя постоянно работающую 
зеленую боковую стрелку на светофоре 
по ул. Республики, можно значительно 

увеличить транспортный поток, пово-
рачивающий на ул. М. Горького, а также 
и поток с последней на ул. Республики.

При проектировании предложенно-
го варианта Т-образного перекрестка на 
других транспортных узлах г. Тюмени 
(имеющих необходимые возможности) 
можно значительно улучшить их про-
пускную способность хотя бы в одном 
направлении.
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Рис. 4. Проект Т-образного перекрестка для беспрепятственного движения в одном направлении


