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Экономика

В экономике нового технологического уклада рост транспортной 
инфраструктуры — опережающий в сравнении с общей макроэконо-
мической динамикой. Для определения прогнозного мультиплика-
тивного эффекта от реализации крупных национальных транспорт-
ных проектов требуется разработка макроэкономической модели 
межотраслевого баланса.
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Макроэкономическое 
моделирование оценки 
экономического роста 
национального  
транспортного комплекса 
в новом технологическом укладе

Транспортный  комплекс  — 
важнейшая  инфраструктур-
ная  составляющая  наци-

ональной  экономической  системы. 
Темпы  развития  транспорта  в эконо-
мике  индустриального  типа,  как  пра-
вило, зависят от общих темпов эконо-
мического роста в стране. Но в эконо-
мике нового технологического уклада, 
основанной  на опережающем  раз-
витии  инфраструктурных  отраслей, 
сферы  услуг  и сектора  поставщиков 
передовых  технологий,  темпы  эконо-
мического роста национальной эконо-

мической  системы  выступают  не де-
терминантами,  а следствиями.  Общая 
макроэкономическая  динамика  опре-
деляется  в основном  динамикой  ин-
фраструктурных  и поддерживающих 
отраслей. Поэтому рост транспортного 
комплекса в экономике нового техно-
логического  уклада должен  быть  опе-
режающим.

Достижение опережающего роста 
и решение проблемы макроэкономиче-
ских диспропорций в развитии транс-
портного комплекса возможны благода-
ря реализации крупных национальных 

Рис. 1. Индекс физического объема валовой добавленной стоимости (реальный индекс экономического 

роста) по российской экономике, в том числе транспорту, в 2005–2018 гг., % к 2005 г.

Источник: построено автором на основе [7]
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проектов. Осуществление таких проек-
тов должно быть экономически обосно-
вано с помощью макроэкономичеческих 
моделей. В этой связи прак тическую 
зна чимость представляют построение 
модели межотраслевого баланса (МОБ) 
и оценка на ее основе мультипликатив-
ного эф фекта, обеспечивающего при-
рост валового внутреннего продукта 
(ВВП).

Исследование
Статистика последних лет свиде-

тельствует об отставании транспорт-
ной отрас ли от развития экономики 
России. Рис. 1 наглядно демонстрирует 
недостаточную динамику роста отра-
сли. Наиболее выраженно замедление 
темпов роста добавленной стоимости 
на транспорте в сравнении с ВВП от-
мечается в 2007–2008 и 2014–2016 гг.

На рис. 2 видим диспропорции в раз-
витии всей экономики и транспортно-
го комплекса — как по грузовому, так 
и по пассажирскому транспорту. Наи-
более существенное падение грузоо-
борота относи тельно ВВП отмечает-
ся в пе риоды с 2006 по 2008 и с 2012 
по 2014 г. [9].

Можно было бы предположить, что 
причина проблемы заключается в сдер-
живании инвестиционных потоков. 
Но статистика говорит об обратном. 
Несмотря на сокращение объемов ин-
вестирования в основной капитал в но-
минальном выражении с 2014 по 2018 г., 
на протяжении всего рассмотренного 
нами периода относительные показате-
ли инвестиций (в расчете на одного ра-
ботающего, на один рубль добавленной 
стоимости) по транспорту почти в 2,5 
раза выше, чем в целом по экономи-
ке (рис. 3). По этому объем инвестиций 
в транспортную инфраструктуру не яв-
ляется ключевой причиной обозначен-
ной проблемы.

Также можно предположить, что 
развитие транспорта сдерживается 
отсутствием современных технологий 
в отрасли, в том числе недостаточной 
динамикой внедрения цифровых си-
стем [2, 3]. Статистика эту гипотезу 
не опровер гает. Инвестиции в цифро-
вые технологии в расчете на работни-
ка и на рубль добавленной стоимости 
по транспорту на 30–40 % ниже, чем 
по экономике (рис. 3). То есть при отно-
сительно приемлемых инвестиционных 
параметрах наблюдается технологи-
ческое отставание. Для динамичного 
устойчивого экономического роста 

Рис. 2. Динамика роста экономики (индекс роста ВВП РФ), грузооборота и пассажирооборота российского 

транспорта в 2005–2018 гг. (2005 г. = 100 %). Источник: построено автором на основе [8]

Рис. 3. Динамика инвестиций в основной капитал и цифровые технологии,  

в расчете на одного работника организаций, по экономике в целом и транспорту РФ  

в 2005–2018 гг., тыс. руб. на одного работающего (в действующих ценах)

Рис. 4. Динамика экспорта услуг, в том числе транспортных, в 2005–2018 гг. (2015 г. = 100 %)

Источник: построено автором на основе [4, 7]
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транспорта инвестирование «в цифру» 
должно в несколь ко раз опережать со-
ответствующий показа тель по нацио-
нальной экономике.

Еще одной причиной диспропорций 
в развитии экономики и транспортно-
го комплекса выступает торможение 
реализации транзитного потенциала 
территории страны. Несмотря на оче-
видные преимущества, обозначенные 
в государственных стратегических 
документах, и поставленные задачи 
по увеличению объема экспорта транс-
портных услуг, на сегодняшний день 
намеченная цель не достигнута. Так, 
общие темпы экспорта услуг из России 
сопоставимы с темпами экспорта услуг 
транспорта, а в отдельные периоды 
даже выше них (рис. 4).

При оптимистичном сценарии 
в  будущем  можно  рассчитывать 
на успешное устранение диспропор-
ций. В «Стратегии пространственного 
развития Российской Федерации» [6] 
и «Комплексном плане модернизации 
и расширения магистральной инфра-
структуры на период до 2024 года» [5] 
сформулированы задачи и определе-
ны ресурсы для перехода транспорта 
на траекторию опережающего эконо-
мического роста.

На  рис. 5   представлены девять 
проектов комплексного плана  [5], 
входящих в первый раздел — «Транс-
портная инфраструктура», с разбив-
кой по бюджету проектов, на период 
с 2019 по 2024 г. Наиболее затратен 
проект «Коммуникации между цент-
рами экономического роста» (1,7 трлн 
руб.). За ним по объему финансирова-

ния следует проект «Железнодорожный 
транспорт и транзит» (1,25 трлн руб.). 
На скоростное и высокоскоростное со-
общение планируется потратить свыше 
600 млрд руб.

Для обоснования перехода к опере-
жающему росту предлагается исполь-
зовать макроэкономическую модель 
межотраслевого баланса. Эта модель 
представляет собой симметричную таб-
лицу-матрицу, в которой систематизи-
рованы данные о поставках продукции 
и услуг между отраслями. По строкам 
приведены значения объемов: поставок 
конкретной отрасли другим отраслям — 
потребителям; конечного потребления 
продукции (услуг); поставок из отрасли 
для инвестиционных нужд; отправки 
на экспорт. По столбцам приводятся 
данные по формированию стоимости 
продукции (услуг) для конкретной 
отрасли: объемы поставок из других 
отраслей-поставщиков, а также добав-
ленная стоимость. В нашем исследова-
нии статистической основой модели 
выступает опубликованный Росстатом 
межотраслевой баланс экономики Рос-
сии за 2016 г. На его основе нами была 
сформирована оценка модели МОБ 
на 2017 г. — базовый период до начала 
реализации национальных проектов 
(см. табл. 1). Модель позволила оценить 
экономический эффект влияния круп-
ных национальных проектов транс-
портного комплекса на всю экономи-
ку. Согласно модели, инвестирование 
в транспортную инфраструктуру по-
зволит обеспечить мультипликативный 
эффект в сумме до 1,7 % ежегодного 
прироста ВВП. Наибольший импульс 

прогнозируется для следующих отрас-
лей: производство судов, летательных 
аппаратов и прочего подвижного соста-
ва (3,5 %); услуги гостиниц и т. п. (3,5 %); 
услуги по финансовому посредничеству 
(2,5 %); услуги по торговле и техобслу-
живанию (2,3 %); электроэнергетика 
(2,3 %); электромашины и электрообо-
рудование (1,5 %).

Макроэкономические диспропор-
ции в развитии национального транс-
портного комплекса можно устранить 
благодаря реализации крупных нацио-
нальных проектов. Разработка моде-
ли межотраслевого баланса позволяет 
определить мультипликативный эконо-
мический эффект от осуществления по-
добных проектов, который оценивается 
в 1,7 процентного пункта ежегодного 
прироста ВВП.
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Рис. 5. Бюджет проектов раздела 1 «Комплексного плана модернизации и расширения магистральной 
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